O RUSH E O MEIO AMBIENTE: A ECOLOGIA DO RUSHE A
ECOLOGIA DAS ESTRADAS

Janaina Quintas Antunes?

H& uma contradi¢do fundamental nas visdes disseminadas da relacéo entre o rush e o
meio ambiente, ja que se costuma tratar 0 meio ambiente como vitima, como uma fatalidade
necessaria em prol do transporte. Mas serd que ndo hd uma conexdo do rush com o meio
ambiente? O meio ambiente é uma alteridade em rela¢&o ao rush? Existe uma ecologia do rush?
Serd que o rush em si ndo faz parte de um meio ambiente? Na realidade, se ao pensar 0
transporte se considerasse 0 meio ambiente, se considerasse as ponderacdes da ciéncia da
Ecologia das Estradas, o proprio transporte seria beneficiado, seria muito mais eficiente, pois —
segundo esses mesmos ecologistas — ndo existiria o rush. O rush é consequéncia de se ignorar

a Ecologia das Estradas.

A Ecologia das Estradas € o estudo dos impactos positivos e negativos de todos os tipos
de vias automotivas e ferrovias no meio ambiente. Esses impactos podem incluir efeitos locais,
como poluicdo sonora, poluicdo da dgua, poluicdo do ar, destruicdo e perturbacdo de habitats e
efeitos mais abrangentes, como degradacdo de ecossistemas, mudanca climatica, aquecimento

global.

O objetivo [da ecologia das estradas] é integrar as teorias, principios, modelos e
conceitos dispersos [...] para construir uma ciéncia com estruturas e principios Uteis
para as politicas, préaticas e planejamento do transporte sustentavel. [...]. Em esséncia,
a ecologia das estradas usa a ciéncia da ecologia para explorar, entender e dirigir as
interacBes de automdveis e autovias com o ambiente ao seu redor. (FORMAN, 2003,
p. 11).

As principais areas de estudo da Ecologia das Estradas sdo: qualidade do ar, hidrologia,

ruido, efeitos na fauna e na flora e mitigacdo. Atentemo-nos ao fato de que apenas essa Ultima,
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apenas uma dessas cinco areas principais trata de remediar o impacto ambiental. Todas as outras

estudam tanto os impactos negativos quanto os positivos e propdem também saidas preventivas.

[...] toda uma geracéo [...] tem estado simultaneamente em busca de dois objetivos
que estdo inerentemente em conflito. De um lado, procuram colher os beneficios da
expansdo do sistema rodoviario [...]. De outro, tém preocupagfes crescentes quanto
as ameagas ao meio ambiente natural. [...]. Ndo surpreendentemente, essas demandas
conflituosas batem de frente em todo local onde séo feitas [...] resultando
frequentemente em impasses e paralisagdes. [...]. Enredados neste cenario
melancélico, muitos escolhem o caminho da escuriddao, mas outros buscam acender
uma vela. [os ecologistas das estradas] escolheram esse Gltimo caminho citado, [...]
juntando uma equipe de especialistas de diversas areas, eles conseguiram se colocar
de fora das questdes mais intrataveis dessa luta aceitando que ja existem muitos carros,
caminhdes e autovias [...] e sé havera cada vez mais. Assim, eles consideram o que
pode ser feito para mitigar os maiores problemas causados, tanto pela rede existente
quanto por agdes futuras. (FORMAN, 2003, p. 7-8).

Essa recente ciéncia (surgida por volta de 2003) da Ecologia das Estradas busca entéo
acabar com a contradi¢do fundamental mencionada anteriormente, busca acabar com o mito de
gue o desenvolvimento e a preservacdo da natureza estdo em lados opostos de uma batalha
eterna. “Ambos os efeitos — a natureza degradando autovias e as autovias degradando a natureza
— causam grande prejuizo para a sociedade.” (FORMAN, 2003, p. 9). Esses novos ecologistas
buscam solucdes que preservam o meio ambiente a0 mesmo tempo em que desenvolvem e
melhoram o sistema de transportes. “Integrar a ecologia das paisagens com a engenharia
automotiva e de estradas e planejamento de transportes deve nos proporcionar um bad de
tesouros de novas solugdes.” (FORMAN, 2003, p. 10).

Héa toda uma ampliacdo do conceito de ecologia que devemos investigar, juntamente
com a transformacdo das novas relacdes e com todas elas, com todas as novas alteridades.

Guattari, por exemplo, fala em ecosofia:

E a relagdo da subjetividade com sua exterioridade [..] que se encontra assim
comprometida numa espécie de movimento geral de implosdo e infantilizacdo
regressiva. A alteridade tende a perder toda a aspereza. [...]. As formagdes politicas e
as instancias executivas parecem totalmente incapazes de apreender essa problematica
no conjunto de suas implicacfes. Apesar de estarem comecando a tomar uma
consciéncia parcial dos perigos mais evidentes que ameagam o meio ambiente natural
de nossas sociedades elas geralmente se contentam em abordar o campo dos danos
industriais e, ainda assim, unicamente numa perspectiva tecnocrética, ao passo que s
uma articulagdo ético-politica — a que chamo ecosofia — entre os trés registros
ecolégicos (0 do meio ambiente, o das relagBes sociais e 0 da subjetividade humana)
é 0 que poderia esclarecer convenientemente tais questdes. (GUATTARI, 2012, p. 8,
grifo do autor).



Para que realmente possamos buscar solu¢fes e compreensdo da nossa nova realidade,

ndo é mais possivel que haja separacdo desses trés registros.

Assim, para onde quer que nos voltemos, reencontramos esse mesmo paradoxo
lancinante: de um lado, o desenvolvimento continuo de novos meios técnico-
cientificos potencialmente capazes de resolver as problematicas ecoldgicas
dominantes e determinar o reequilibrio das atividades socialmente Uteis sobre a
superficie do planeta e, de outro lado, a incapacidade das forcas sociais organizadas e
das formac®es subjetivas constituidas de se apropriarem desses meios para torna-los
operativos. (GUATTARI, 2012, p. 12).

A Ecologia das Estradas ¢ uma das poucas ciéncias com tal capacidade de apropriacao,
ja que “E nesse contexto de ruptura, de descentramento, de multiplicagio dos antagonismos e
de processos de singularizacdo que surgem as novas problematicas ecologicas” (GUATTARI,
2012, p. 14).

[...] tenho a convicgdo de que a questdo da enunciacdo subjetiva se colocara mais e
mais a medida que se desenvolverem as maquinas produtoras de signos, de imagens,
de sintaxe, de inteligéncia artificial [...]. Disso decorrerd uma recomposicdo das
praticas sociais e individuais que agrupo segundo trés rubricas complementares — a
ecologia social, a ecologia mental e a ecologia ambiental — sob a égide ético-estética
de uma ecosofia. (GUATTARI, 2012, p. 23).

Assim, Guattari nos coloca como o0 avanco tecnolégico modifica praticas
comunicacionais e sociais, recompondo nossa relacdo com nosso meio ambiente, recompondo

nossa ecologia.

A aceleracdo das velocidades de transporte e de comunicacdo, a interdependéncia dos
centros urbanos, estudados por Paul Virilio, constituem igualmente um estado de fato
irreversivel que conviria antes de tudo reorientar. De uma certa maneira, temos que
admitir que sera preciso lidar com esse estado de fato. Mas esse lidar implica uma
recomposicdo dos objetivos e dos métodos do conjunto do movimento social nas
condicOes de hoje. (GUATTARI, 2012, p. 25, grifo do autor).

Tal aceleracdo ¢ irreversivel, porém, justamente com tal “lidar” mencionado, com tal
recomposicdo, é possivel reverter consequéncias negativas, como o rush, por exemplo —
conforme proposto pelos proprios ecologistas das estradas. “Mais do que nunca a natureza ndo
pode ser separada da cultura, e precisamos aprender a pensar ‘transversalmente’ as interacoes

entre ecossistemas, mecanosfera e Universos de referéncia sociais e individuais.” (GUATTARI,



2012, p. 25). Assim sendo, se existe uma “cultura do rush”, deve existir uma “ecologia do rush”,
de tal modo que “E no conjunto dessas frentes emaranhadas e heterogéneas que, parece-me,
deverdo articular-se as novas praticas ecoldgicas, cujo objetivo sera o de tornar processualmente
ativas singularidades isoladas, recalcadas, girando em torno de si mesmas.” (GUATTARI,
2012, p. 34). Novas préticas estas como as propostas pela ecologia das estradas, ciéncia que

divide com Guattari esta sua Vvisao.

Ainda que se admita a possibilidade da ndo existéncia de uma ecologia do rush, Guattari

coloca que:

Nessa mesma perspectiva, dever-se-d0 considerar 0s sintomas e incidentes fora das
normas como indices de um trabalho potencial de subjetivagdo. Parece-me essencial
gque se organizem assim novas praticas micropoliticas e microssociais, novas
solidariedades, uma nova suavidade juntamente com novas praticas estéticas e novas
praticas analiticas das formagfes do inconsciente. Parece-me que essa é a Unica via
possivel para que as préaticas sociais e politicas saiam dessa situacéo, quero dizer, para
que elas trabalhem para a humanidade e ndo mais para um simples reequilibrio
permanente do Universo das semioticas capitalisticas. (GUATTARI, 2012, p. 34-35).

Como a nova ciéncia da Ecologia das Estradas e como a necesséria ressignificacdo da
ecologia. Voltamos assim a questdo da ampliacdo do conceito de ecologia e de sua aplicagdo:

Em minha opinido, a ecologia ambiental, tal como existe hoje, ndo fez sendo iniciar
e prefigurar a ecologia generalizada que aqui preconizo e que tera por finalidade
descentrar radicalmente as lutas sociais e as maneiras de assumir a propria psique.
Os movimentos ecolégicos atuais tém certamente muitos méritos, mas penso que, na
verdade, a questdo ecoséfica global é importante demais para ser deixada a algumas
de suas correntes arcaizantes e folclorizantes, que as vezes optam deliberadamente
por recusar todo e qualquer engajamento politico em grande escala. A conotacéo da
ecologia deveria deixar de ser vinculada a imagem de uma pequena minoria de
amantes da natureza ou de especialistas diplomados. Ela pde em causa o conjunto da
subjetividade e das formacGes de poder capitalisticos — os quais ndo estdo de modo
algum seguros de que continuardo a vencé-la, como foi 0 caso na Ultima década.
(GUATTARI, 2012, p. 36, grifo do autor).

A Ecologia das Estradas faz exatamente isso: ela foge de tais “correntes arcaizantes”,
ela ndo opta “por recusar todo e qualquer engajamento politico em grande escala”. Ela ¢
inovadora em seu abracar da tecnologia, do desenvolvimento e, até mesmo, das praticas

capitalistas, ndo os considerando inimigos, mas desenvolvendo-se na convivéncia com eles.



Nos temos a visdo de um sistema de transporte eficaz tanto para (1) os processos
naturais e da biodiversidade e para (2) a mobilidade humana segura e eficiente. Sem
a Ecologia das Estradas, um entrosamento bem sucedido entre natureza e pessoas
nunca ocorrerd. (FORMAN, 2003, p. 14).

Através desse pensamento, 0s ecologistas das estradas acreditam no possivel fim do
rush. Eles ddo atencdo a questdo colocada por Guattari:

Né&o apenas a crise permanente atual, financeira e econdmica, pode desembocar em
importantes transtornos do status quo social e do imaginario da midia que lhe serve
de base, como também certos temas veiculados pelo neoliberalismo [...] podem
perfeitamente voltar-se contra ele.

Insisto, essa escolha ndo é mais apenas entre uma fixacdo cega as antigas tutelas
estatal-burocraticas, um welfare generalizado ou um abandono desesperado ou cinico
a ideologia dos yuppies. Tudo leva a crer que os ganhos de produtividade engendrados
pelas revolucBes tecnoldgicas atuais se inscreverdo numa curva de crescimento
logaritmico. A questdo &, a partir dai, a de saber se novos operadores ecolégicos e
novos Agenciamentos ecoséficos de enunciacdo chegardo ou ndo a orienta-los por
vias menos absurdas e sem saida do que as do CMI. (GUATTARI, 2012, p. 37).

E tal orientacdo por vias logicas e préticas, de mdos dadas com o capitalismo pos-
industrial (qualificado por Guattari como CMI) — porém ndo por suas prévias e falhas vias —

que a Ecologia das Estradas propde.

O principio particular a ecologia ambiental é o de que tudo é possivel, tanto as piores
catstrofes quanto as evolugdes flexiveis. Cada vez mais, os equilibrios naturais
dependerdo das intervengGes humanas. Um tempo vird em que sera necessario
empreender imensos programas para regular as relagdes entre o oxigénio, o 0zonio e
0 gas carbbnico na atmosfera terrestre. Poderiamos perfeitamente requalificar a
ecologia ambiental de ecologia maquinica j& que, tanto do lado do cosmos quanto das
praxis humanas, a questdo é sempre a de maquinas — e eu ousaria até dizer de méaquinas
de guerra. Desde sempre a “natureza” esteve em guerra contra a vida! Mas a
aceleracido dos “progressos” técnico-cientificos conjugada ao enorme crescimento
demografico faz com que se deva empreender, sem tardar, uma espécie de corrida
para dominar a mecanosfera.

No futuro a questdo ndo sera apenas a da defesa da natureza, mas a de uma ofensiva
para reparar o pulm&o amazonico, para fazer reflorescer o Saara. A criacdo de novas
espécies vivas, vegetais e animais, esta inelutavelmente em nosso horizonte e torna
urgente ndo apenas a adocdo de uma ética ecosofica adaptada a essa situacdo, ao
mesmo tempo terrificante e fascinante, mas também de uma politica focalizada no
destino da humanidade. (GUATTARI, 2012, p. 52-53, grifo do autor).

Retomando mais uma vez a necessidade de ampliagdo da ecologia previamente

mencionada, nos voltamos agora para Virilio, que fala sobre o limite da ecologia:

Ha portanto uma dimenséo oculta da revolugédo das comunicagdes que afeta a duragéo,
o0 tempo vivido de nossas sociedades.



E aqui, creio eu, que a “ecologia” encontra seu limite, sua insuficiéncia tedrica, se
privando de uma abordagem dos regimes de temporalidade associados aos diversos
“ecossistemas”, em particular aqueles que tém origem na tecnosfera industrial e pds-
industrial. Ciéncia do mundo finito, a ciéncia do meio ambiente humano parece se
privar voluntariamente, de sua relagdo com o tempo psicoldgico. A exemplo da
ciéncia “universal” denunciada por Edmund Husserl, a ecologia ndo questiona
verdadeiramente o didlogo homem/maquina, a estreita correlagdo entre diferentes
regimes de percepcdo e as praticas coletivas de comunicacdo e de telecomunicacao.
Em suma, a disciplina ecolégica nédo reflete suficientemente o impacto do tempo-
maquina sobre 0 meio ambiente, deixando esta tarefa a cargo da ergonomia, da
economia, e por vezes apenas da “politica” [...] (VIRILIO, 2014, p. 125, grifo do
autor).

Essa nova dimensdo oculta que afeta o tempo vivido, as novas tecnologias e as novas
formas de comunicacdo passa a fazer parte da ecologia, passa a integrar e mediar a relagcdo do
sujeito com seu meio ambiente, ampliando exponencialmente o limite anterior da ecologia

mencionado, que se priva de tal “abordagem dos regimes de temporalidade”.

A menos que se queira ver a ecologia como a administragdo publica das perdas e
ganhos das substéncias, dos stocks que compfem o meio ambiente humano, esta
disciplina ndo pode mais se desenvolver sem levar em conta também a economia do
tempo das atividades interativas e de suas rapidas mutagdes. (VIRILIO, 2014, p. 125,
grifo do autor).

Dentro dessa necessaria ampliacdo da ecologia, temos suas mutacdes, seus
desenvolvimentos: hd uma ecologia tecnoldgica, uma ecologia sociodromocratica, uma
ecologia do rush — elas depositam reflexdo no conceito de ecologia, demonstrando que néo se

trata do objeto da ecologia em si, mas da prépria ideia de ecologia.

Apesar da grande questdo antropoldgica do nomadismo e do sedentarismo que
esclarece o nascimento da cidade como forca politica maior da Histdria, ndo ha
nenhuma reflexdo sobre a caracteristica vetorial da espécie transumante que nés
somos, de sua coreografia... Entre o subjetivo e o objetivo parece ndo haver lugar para
o0 “trajetivo”, este ser do movimento do aqui até o além, de um até o outro, sem o qual
jamais teremos acesso a uma compreensdo profunda dos diversos regimes de
percepcdo de mundo que se sucederam ao longo dos séculos, regimes de visibilidade
das aparéncias ligados a historia das técnicas e das modalidades de deslocamento, das
comunicagdes a distancia, com a natureza da velocidade dos movimentos de
transporte e de transmissdo engendrando uma transmuta¢do da “profundidade de
campo” e, consequentemente, de espessura otica do meio ambiente humano, e ndo
apenas uma evolucdo dos sistemas migratorios ou do povoamento de determinada
regido do planeta. (VIRILIO, 2014, p. 126).



Hoje, ndo ha mais como ndo dar lugar ao “trajetivo”, ja que passamos grande parte de
nossas vidas “no trajeto”, tendo assim sido desenvolvida uma cultura do carro, uma cultura do

rush.

Com o sedentarismo contemporaneo da grande metropole, a contragdo imovel nao
atinge somente a area de deslocamento e de atividade produtora, como ontem ocorria
com a burguesia urbana, ela atinge em primeiro lugar o corpo deste homem valido
superequipado com préteses interativas, cujo modelo passou a ser o invalido equipado
para controlar seu meio ambiente sem se deslocar fisicamente. A poluicdo
dromosférica é portanto aquela que atinge a vivacidade do sujeito, a mobilidade do
objeto, atrofiando o trajeto ao ponto de torna-lo indtil. Deficiéncia maior, resultando
ao mesmo tempo da perda do corpo locomotor do passageiro, do telespectador e da
perda desta terra firme, deste grande solo, terreno de aventura e de identidade do ser
no mundo. (VIRILIO, 2014, p. 136).

Perda de identidade que nos faz questionar se existe assim uma alteridade do sujeito
guanto ao seu meio ambiente. O que deve ser considerado é que a contracdo imovel ndo mais
impede — apenas modifica a maneira de — o individuo de interagir com o meio ambiente como
anteriormente faria devido as novas tecnologias de comunicacdo que o mantém sempre
conectado. Os mencionados novos equipamentos que ele usa para controlar o seu meio
demonstram uma ecologia tecnoldgica (tanto do sujeito em relacao as suas proteses interativas

quanto em relacdo ao seu veiculo) e uma ecologia sociodromocrética.

Ao lado da poluicdo das substéncias que compdem nosso meio ambiente e a respeito
das quais o ecologista nos fala incessantemente, ndo deveriamos entrever igualmente
esta subita poluicao das distancias e dos periodos de tempo que degrada o espaco de
nosso habitat? (VIRILIO, 2014, p. 136, grifo do autor).

Tal poluicédo das distancias gera entdo a ecologia do rush, pois obriga uma nova relacao

do individuo com seu redor, com seu meio ambiente que compde seu “trajeto inttil”.

Uma vez que a cidadania e civilidade dependem ndo somente, como €
incansavelmente repetido, do “sangue” e do “territério”, mas também e
sobretudo da natureza da proximidade entre os grupos humanos, ndo seria
conveniente propor um outro tipo de ecologia? Uma disciplina menos
preocupada com a natureza do que com os efeitos do meio artificial da cidade
sobre a degradacdo desta proximidade fisica entre os seres e as diferentes
comunidades? Proximidade da vizinhanca imediata dos bairros. Proximidade
“mecanica” do elevador, do trem ou dos carros e, finalmente, a recente
proximidade "eletromagnética” das telecomunicagdes instantaneas.
(VIRILIO, 2014, p. 136).



A Ecologia das Estradas surge como um novo tipo especifico de ecologia, aplicado a
uma &rea bem especifica, todavia, admitindo e abracando todas essas novas ecologias,
abracando o mecanico e o eletromagnético das telecomunicacdes instantaneas que modificam
arelacdo do individuo com seu meio, poréem, jamais anulando-a, mas sim atestando a existéncia

e 0 surgimento dessas novas ecologias.

“Cidaddos do mundo”, habitantes da natureza, omitimos muito frequentemente que
também habitamos as dimensdes fisicas, a escala do espago e os periodos de tempos
das dimensdes naturais, com a degradagdo evidente dos elementos constitutivos das
substancias (quimicas ou ndo) que compdem nosso meio natural sendo duplicada pela
poluicdo imperceptivel das distancias que organizam a relagdo com o outro, e também
com o mundo da experiéncia sensivel. Dai a urgéncia de acrescentar a ecologia da
natureza uma ecologia do artificio das técnicas de transporte e de transmissdo que
exploram literalmente o campo das dimensGes do meio geofisico e degradam sua
amplitude. (VIRILIO, 2014, p. 137, grifo do autor).

Papel este que a Ecologia das Estradas busca desempenhar.

Atualmente, no momento em que a extrema proximidade das telecomunicacdes
ultrapassa o extremo limite de velocidade dos meios de comunicacdo supersonicos,
ndo seria oportuno instaurar, ao lado de uma ecologia verde, uma ecologia cinza?

A ecologia destes “arquipélagos de cidades” inteligentes e interconectadas que irdo
em breve reorganizar a Europa e 0 mundo inteiro.

E neste contexto de um espago-tempo transtornado pelas teletecnologias da acio a
distancia que podemos falar efetivamente em uma ecologia urbana. Uma ecologia
que ndo se dedicaria mais somente as poluicGes atmosféricas e sonoras das grandes
cidades, mas primeiramente ao aparecimento intempestivo desta “Cidade-Mundo”
totalmente dependente das telecomunicagdes que esta sendo construida neste final de
milénio. (VIRILIO, 2014, p. 137, grifo do autor).

Ou seja, assim podemos definitivamente também comecar a pensar em uma possivel
“ecologia do rush”, surgindo dentro e/ou ao lado tanto dessa ecologia cinza, ecologia urbana,

quanto das mencionadas ecologias tecnolégica e sociodromocratica.

No momento preciso em que a necessaria transparéncia direta da espessura “otica” da
atmosfera é redobrada por uma transparéncia, desta vez indireta, da espessura “eletro-
Otica” (e actstica) do dominio das telecomunica¢des em tempo real, ndo se pode mais
negligenciar por muito tempo os danos causados pelo progresso em um dominio
esquecido pelos ecologistas: 0 dominio da relatividade, ou seja, de uma nova relagdo
com os lugares e as distancias de tempo criada pela revolucdo das transmissdes com
0 uso recente da velocidade absoluta das ondas eletromagnéticas. Enquanto que a
revolugdo dos transportes, que s6 colocava em jogo as velocidades relativas do trem,
do avido ou do automovel, parece interessar aos defensores das “ciéncias do meio
ambiente” apenas devido as consequéncias desastrosas sobre a paisagem de suas
diversas infraestruturas — autoestradas, vias férreas do TGV ou aeroportos. (VIRILIO,
2014, p. 138, grifo do autor).



Relatividade essa ndo esquecida pelos ecologistas das estradas, que compreendem e
abracam a nova concepcéo da ecologia do rush e todas as demais ecologias citadas, ao mesmo
tempo em que compreendem e fazem parte da ampliacdo e ressignificacdo do conceito de
ecologia como um todo. Se nds nos abrirmos da mesma maneira as propostas sustentaveis da
ecologia das estradas, poderemos solucionar diversas consequéncias negativas do avango dos
transportes e poderemos um dia descobrir se a hipOtese desses ecologistas sobre a

reversibilidade do rush é verdadeira.
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